


填表说明

1、“设计单位”栏中如两家合作设计的项 目以主要设计单

位为申报单位，要准确注明单位全称和项目名称。在封面由合作

方共同加盖公章。

2、在“设计类别”“投资来源”“专业类别”等选择填写

栏的相应内容上打勾。

3、“主要设计人”栏中总数不得超过 15 人。申报顺序应考

虑各专业人员比例，合作项目应考虑合作单位的设计人员，按贡

献大小排序。此人员名单一经申报不得更改。获奖人员名单以申

报顺序截取。

4、“设计概算”与“竣工决算”，有征地费用和拆迁费用的，

应予说明。



一、基本情况

项目名称
南通市城市轨道交通2号线一期工程设计B包设计土建工点

05标

项目所在地 江苏省南通市崇川区

单位所在地 江苏省南京市建邺区

申报单位

单位名称 苏交科集团股份有限公司

通信地址 南京市建邺区富春江东街8号 邮编

联 系 人 徐长胜 电话 18605125350 传真

合作设计
单位及关系

南通市建筑设计研究院有限公司（联合体成员方）

建设单位 南通轨道交通集团有限公司

施工单位
上海市机械施工集团有限公司

中铁十七局集团有限公司&通州建总集团有限公司联合体

中铁一局集团电务工程有限公司&江苏中匀安装集团有限公

司联合体

建设地点 江苏省南通市崇川区

设计类别
☑新建 □改建

□扩建

设计起止

时 间

2018年02月26日至

2023年11月20日

竣工时间 2023年11月20日 验收时间 2023年11月23日

交 付

使用时间 2023年12月27日
验收部门

南通轨道交通集团有

限公司

投资来源 ☑计划 □自筹 □贷款 □中资 □外资



主

要

设

计

人

员

序号 姓 名 年龄 性别 专 业 设计中主要负责何项工作

1 刘继兵 56 男 结 构 项目负责人

2 姜 波 50 男 交通运输 方案审查人

3 张淮北 45 男 建 筑 方案审查人

4 曹春来 52 男 建 筑 方案审查人

5 徐长胜 39 男 结 构 结构负责人

6 吉训飞 41 男 供 电 机电负责人

7 洪小星 41 男 结 构 结构设计人

8 王 磊 40 男 结 构 结构设计人

9 栾金龙 37 男 结 构 结构设计人

10 成 亮 37 男 轨 道 结构设计人

11 范记春 37 男 建 筑 建筑设计人

12 刘炎举 36 男 暖 通 机电设计人

13 郁松嘉 41 男 结 构 结构设计人

14 汤智杰 31 男 建 筑 建筑设计人

15 史亚涛 32 男 暖 通 机电设计人

16 安 秘 39 男 供 电 机电设计人

17 贾凤平 41 女 工 经 概算负责人

18 陈 昊 33 男 结 构 结构设计人

19 梁晓腾 40 男 建 筑 建筑设计人

20 魏 歆 37 女 建 筑 建筑设计人

设计项目曾获

哪一级奖励
无

项目所在地（省内项

目）或申报单位注册

地（省外境外项目）

所在设区市住房城乡

建设部门意见

公 章

年 月 日



二、技术申报内容

专业类别

☑市政工程

(□给水工程、□排水工程、□水环境治理、□燃气工

程、□热力工程、□道路工程、□桥梁工程、□城市地

下道路工程、□排水防涝工程、□海绵城市建设工程、

□污泥处理处置设施、□地下综合管廊工程、☑轨道交

通工程、□环境卫生工程、□停车设施、□照明工程）

□园林绿化工程

建设规模

南通轨道交通2号线设计土建工点05标段位于南通市崇

川区，线路沿青年路敷设，包含园林路站、汽车东站站、

五一路东站~园林路站区间、园林路站~汽车东站站区间、

汽车东站站~通富路站区间，共2站3区间。

园林路站位于青年中路与园林路交叉口，沿青年中路

东西向敷设，为地下两层、11m 宽岛式站台车站，站内设

置双存车线，车站总长466.6m，总建筑面积23943㎡。共设

置4个出入口，3组低风亭，1组冷却塔，1组VRV室外机。

汽车东站站位于青年中路与世伦路交叉口，沿青年中

路东西向敷设，为地下两层、11m 宽岛式站台车站，车站

总长214.6m，总建筑面积13887.21㎡。共设置4个出入口，

2组低风亭，1组冷却塔，1组VRV室外机。

五一路东站~园林路站区间右线长1264.5m，左线长

1264.003m，设2处联络通道以及1处联络通道兼废水泵房。

园林路站~汽车东站站区间右线长569.500m，左线长

568.909m，设1处联络通道兼废水泵房。

汽车东站站~通富路站区间左右线长均为666.5m，设1

处联络通道兼废水泵房。

设计概算 84592.55万元

竣工决算 84078.87万元

决算与概算的

出入的原因

1、结合详勘报告、水堪报告、周边建构筑物拆迁情况

与计算，优化园林路站地墙插入比及素墙长度，优化汽车

东站站第三道钢支撑。



2、结合远期线路调整与详勘报告，优化园林路站预留

远期下穿加固形式与工程桩、抗拔桩预留。

其 它 无

三、项目主要特点

理念创新方面

园林路站位于青年中路与园林路交叉口，为地下两层

、11m岛式站台车站，站内设置双存车线，车站总长

466.6m，标准段宽19.7m，总建筑面积23943㎡。本站根据

周边拆迁情况采用专项降水分析，根据计算优化素墙深度

，节约投资；考虑远期7号线实施，远期线路穿越处地墙

采用玻璃纤维筋、设置加固区，并布置桩基托换，为远期

盾构穿越预留条件。

汽车东站站位于青年路与世伦路交叉口，为地下两层

、11m岛式站台车站，车站总长214.6m，标准段宽19.7m，

总建筑面积13887.21㎡。车站局部主体围护结构采用钻孔

桩+TRD止水帷幕、附属采用TRD内插型钢；车站主体横跨

横岗河设置，站厅层公共区顶板采用局部下凹，有效减小

车站埋深；3号出入口预留与汽车客运东站地下室接口，4

号口预留与公交场站接口，提高地铁与地面交通换乘便捷

性。

区间均采用V型节能坡，五一路东站~园林路站区间右

线长1264.5m，左线长1264.003m，先后侧穿35kV高压电塔

,下穿鲍果河桥,侧穿公安局立体车库、公安局办公楼,下

穿青年路隧道、文峰外事旅游汽车有限公司车库、废弃建

筑物，侧穿海港引河桥。园林路站~汽车东站站区间右线

长569.500m，左线长568.909m，下穿铺港河及铺港河桥。

汽车东站站~通富路站区间左右线长均为666.5m，先后下

穿青年中路与盘香路交叉口东侧桥、新建界港河桥。



技术水平方面

（项目技术难度、复杂程度及影响程度等，限 500 字）

本项目地处南通深厚富水砂层地质，工程风险高、施

工环境复杂，整体技术难度与综合水平达到省内先进、长

三角同类地质领先水准，核心亮点如下：

一、技术创新突破，破解复杂难题

1、区间线路穿越条件复杂，下穿河道、桥梁、城市

隧道，侧穿高压电塔、既有建筑等敏感载体，制定盾构穿

越方案，严格控制沉降，保障周边环境安全。

2、近、远期结合考虑，实现近远期一体化设计，有

效管控运营与远期施工阶段沉降风险。

3、破解低净空、高渗压、厚砂层基坑围护与止水核

心难题。

4、破解裂缝与渗漏难题，打造省内首座“纯裸装”

车站。

5、全过程采用BIM协同，强化管控能力，保障质量安

全。

二、优化设计升级，提升工程实用性与开发价值

1、结合实际优化设计，节约建设投资，降低工程难

度，减小施工风险。

2、预留发展条件，提高开发价值。

3、考虑远期换乘，增加服务水平。

4、完善疏散设计，强化运营安全。

5、人性化设计，提升出行体验。

三、绿色节能赋能，践行双碳发展战略

1、区间均采用V型节能坡，有效降低列车牵引能耗，

实现节能降耗目标。

2、通风空调合理分区设计，多种模式融合设置，兼

顾舒适与节能。

3、系统智能实时监测与控制，精细运营。



综合效益方面

经济效益方面竣工决算较概算节约投资数百万元，通

过围护优化、支撑体系优化、预留接口一体化设计，降低

工程投资与后期改造成本。节能坡、长效抗裂防水等技术

降低全生命周期运维成本，带动沿线土地增值，经济效益

显著。

社会效益方面完善南通轨道交通骨干网，提升城市公

共交通服务能力，缓解主城区交通压力。园林路站、汽车

东站站实现与公交、汽车客运枢纽无缝衔接，提升换乘效

率与出行体验。工程安全优质按期交付，助力南通建设全

国性综合交通枢纽，提升城市能级与辐射力。

环境效益方面采用低扰动、低排放工艺，减小对河道

、建构筑物及周边生态影响。绿色围护、节能设计与长效

防水降低能耗、渣土与碳排放，延长结构使用寿命，资源

利用高效环保，助力绿色低碳轨道城市建设。

对科学技术进步

的作用方面（

含先进技术、先

进工艺、先进

设备、新型材

料应用等）

1、TRD工法在南通地铁基坑中首次使用

汽车东站站上方存在架空高压电缆110kV、220kV各一

路，净空约为19.5m，经与供电公司协调沟通，高压线改

迁难度大、成本高、影响范围广、手续办理困难，基本无

改迁可能。同时南通地区特殊的深厚富水砂层地质不宜采

用地连墙分截吊装、旋喷桩成桩质量较差。导致在施工净

空不足的情况下基坑无法采用地连墙、钻孔桩+三轴搅拌

桩、SMW工法桩等工法。

在此情况下，汽车东站站受高压线影响范围内主体采

用钻孔桩+TRD止水帷幕、附属采用TRD内插型钢的围护结

构形式，取得了良好的效果，促进了TRD工法在南通地铁

基坑工程中的应用推广。

2、率先采用HME-V型温控防渗抗裂添加剂

围绕南通地区深厚富水砂层含水量大、渗透系数高的

地质特点和已施工的车站迎土侧混凝土构件裂缝多、渗漏

情况多发的问题，汽车东站站率先采用当时较为先进的

HME-V型温控防渗抗裂剂，在原有商品混凝土拌合站提供

的C35P8配合比的基础上，优化胶凝材料体系，通过单掺

粉煤灰，降低水胶比，利用抗裂剂中的水化热抑制组分与



膨胀组分对水泥加速期的放热调控及收缩同步补偿制备抗

裂混凝土。同时通过严格的浇筑、拆模、养护控制，汽车

东站站迎土侧混凝土构件基本无裂缝产生，有效的控制了

渗漏问题，为车站裸装奠定了基础。



四、申报材料附件

使用单位对设计的反馈意见



施工单位对设计的反馈意见





监理单位对设计的反馈意见



竣工验收证明材料复印件



















五、评审、评定意见

专业评审组评审意见：

组 长（签名）

年 月 日

省评审专家委员会评定意见：

主任委员（签名）

年 月 日


